Audi Kommunikation m
Medialnfo

Sportliche Evolution: vom NSU Prinz zum Bergmeister

® Erfolge im Motorsport unterstreichen Sportlichkeit der Marke

® Zum 150-jdhrigen Jubildum der Traditionsmarke:
Serie mit Klassikern und Raritdten aus der NSU-Modellgeschichte — Folge 8

Neckarsulm, 27. Oktober 2023 - Siegfried Spiess, Giinther Irmscher oder Wilhelm ,,Willi“ Bergmeister —
klingende Namen fiir Fans der Traditionsmarke NSU. Die Neckarsulmer Firma bietet in den 1960er und
1970er-Jahren mit kleinen, aber kraftigen Autos das passende Equipment fiir Alltag und Sport. Der NSU Prinz
1000 macht den Anfang, es folgen NSU TT und NSU TTS. Audi Tradition unternimmt in dieser achten Folge
der NSU-Jubildumsserie einen Streifzug durch dieses liberaus sportliche Kapitel der NSU-Geschichte.

Auf der IAA 1963 ist NSU mit gleich mehreren Neuheiten vertreten. Neben dem schicken NSU/Wankel Spider
feiert auch der NSU Prinz 1000 Premiere. Und der kommt bei Medien und Publikum ebenfalls gut an, denn der

kleine und temperamentvolle Wagen bietet ein in seiner Klasse bis dahin nicht gekanntes Fahrverhalten. Mit
diesem Modell und den modernen Vierzylindermotoren betritt NSU zudem Neuland, denn mit ihm steigt man
in die Mittelklasse ein. Die Nachfrage nach NSU-Autos, vor allem nach dem neuen ,Tausender”, wachst — und
mit ihr auch das Neckarsulmer Werk: Auf einer Flache von 10.000 Quadratmetern baut NSU eine neue Halle,
die Platz fiir sechs FertigungsstraRen bietet. Die ersten Prinzen rollen Anfang April 1964 vom Band. Und schon
Ende April kommen NSU-Handler aus ganz Deutschland nach Neckarsulm und nehmen gleich 1.150 NSU Prinz
1000 mit. Von 1964 bis 1972 produzieren die Neckarsulmer in den Versionen Prinz 1000 L und S sowie NSU
1000 C zusammen rund 195.000 Stiick, vom NSU Prinz 1000 TT sind es nochmals etwa 11.500 Exemplare.

Sportlicher NSU Prinz 1000 sorgt fiir Siegesserie von Siegfried Spiess

SerienméRig ist der NSU Prinz 1000 mit einem 40- beziehungsweise 43-PS-Motor ausgestattet, je nach
Modellvariante. Nachtragliche Anpassungen wie eine optimierte Nockenwelle, Weber-Vergaser, Rennauspuff
sowie ein tiefergelegtes Fahrwerk machen das nur rund 650 Kilogramm schwere Auto immerhin 150
Stundenkilometer schnell und damit auch auf der Rennstrecke und bei den damals populdren Bergrennen
konkurrenzfahig. In einem solchen Prinz 1000 wird Siegfried Spiess, der sich damals gerade einen Namen als
Motorspezialist und Tuner macht, 1965 Deutscher GT Bergmeister aller Klassen. Von elf Wertungslaufen
beendet Spiess acht als Sieger und wird drei Mal Zweiter. Weitere Erfolge in diesem Jahr sind der Klassensieg
bei der Tour d’Europe und der Gesamtsieg bei der Korsika Rallye, die als Rallye der 10.000 Kurven bekannt ist.
Dabei hatte Spiess, wéare es nach seinem Vater gegangen, eigentlich Kaufmann werden sollen. Doch der Junior
tritt die Lehre als Kaufmann nie an, stattdessen zieht er sich den Blaumann Gber und arbeitet in der Werkstatt

der elterlichen NSU-Vertretung in Stuttgart mit.

Die Siegesserie von Spiess ist bemerkenswert: Nach vier Meistertiteln am Berg wechselt der Motorentechniker
mit einem selbst getunten NSU TT auf die Rundstrecke. 1971 beendet er seine Fahrerkarriere, liefert mit
seinem Know-how aber weiterhin wertvolles Wissen aus dem Rennsport fiir die Serie sowie fur weitere
sportliche Erfolge der Marke NSU.
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NSU TT: erfolgreichstes deutsches Auto bei nationalen Bergrennen

1967 ergdnzt NSU sein Portfolio um zwei Sportvarianten —den NSU Prinz TT und den nochmals starkeren NSU
Prinz TTS. Der NSU TT wird zwischen 1967 und 1972 gebaut, er leistet serienmaRig 65 PS. Bei beiden NSU-
Sportlimousinen, TT und TTS, liegt der luftgekihlte Vierzylindermotor im Heck, beide haben ein extrem gutes
Leistungsgewicht und sind damit auch Erfolgsgaranten im Motorsport: Schon im TT-Premierenjahr wird
Glinther Irmscher 1967 mit einem NSU TT Gesamtsieger der Tour d’Europe, Bill Allen im Folgejahr
Amerikanischer Meister der Region Siid-Pazifik. Beim TTS hat NSU den Sturz der Rader auf leicht negativ bis
neutral eingestellt, auBerdem SportstoRddampfer installiert. Wem das noch nicht sportlich genug ist, der kann
einen sogenannten , Speed-Satz“ ordern — allerdings ist der Einsatz dann nur auf der Rennstrecke erlaubt. Den
serienmaBigen TTS mit 1.000-Kubikzentimeter-Motor und 70 PS Leistung produzieren die Neckarsulmer von
1967 bis 1971 — und zwar rund 2.400 Stiick davon. Der NSU TT lauft insgesamt etwa 50.000 Mal vom Band. Ein
besonders leistungsstarker Vertreter ist heute Bestandteil der historischen Fahrzeugsammlung der AUDI AG,
der ,,NSU TT Jagermeister”: VergroRerter Hubraum, 1.300er Weber-Vergaser mit Ansaugbriicke,
Doppelziindung, vergréBerte Ein- und Auslasskandle machen das Auto tauglich fir den privaten Motorsport.
Derartige MaRnahmen machen dieses Auto bis zu 190 Stundenkilometer schnell und lassen es bei 7.800

Umdrehungen 130 PS leisten.

Nomen est Omen gilt fur Wilhelm , Willi“ Bergmeister. Der aus Langenfeld stammende Inhaber einer NSU- und
spater auch Audi-Niederlassung ist seit 1968 im Motorsport aktiv und seit den 1970er-Jahren fester Bestandteil
der deutschen Rennsportszene. Im NSU TT schreibt er ein Stiick Bergrenngeschichte und gewinnt 1974 im ,,NSU
TT Jagermeister” den Deutschen Bergpokal: ,Bergmeister wird Deutscher Bergmeister®, heilt es damals. Spater
verlegt er sein Engagement auf Rundstreckenrennen, konzentriert sich ab 1978 ganz auf die Tourenwagen-
Europameisterschaft, in der er 1979 den zweiten Platz belegt und die er 1980 im Audi 80 GLE als Europameister

gewinnt.

Der NSU TT ist bis in die Mitte der 1970er-Jahre hinein das erfolgreichste deutsche Automobil bei nationalen
Bergrennen. Als Rennwagen gewinnt er insgesamt 29 nationale Meisterschaften in Europa und Nordamerika.
Mit diesen Erfolgen im Motorsport lasst sich gut Werbung machen: Den NSU TT etwa bewerben die

|u

Neckarsulmer als , reinrassigen Sportwagen, Zoll fir Zoll“, den NSU TTS vermarkten sie als ,standigen Gast auf

Rallyes” und ,notorischen Klassensieger”.

Noch bis Dezember stellt Audi Tradition im Jubildumsjahr jeden Monat NSU-Modelle vor: von den Klassikern der
Marke — ob mit zwei oder vier Réddern — bis hin zu Prototypen und Raritédten. Wer tiefer in die vielseitige
Produktgeschichte der Traditionsmarke NSU eintauchen méchte, dem sei das Buch von Klaus Arth empfohlen:
,NSU-Automobile. Typen — Technik — Modelle”, erschienen im Delius-Klasing-Verlag, in der Edition Audi
Tradition.
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Das Audi Markenzeichen der Vier Ringe symbolisiert die Marken Audi, DKW, Horch und Wanderer, die 1932 in der Auto Union
zusammengefasst wurden. Die Auto Union und NSU fusionierten 1969 und pragten die Entwicklung des Automobils
malgeblich. 1985 schlieflich wurde aus der Audi NSU Auto Union AG die
AUDI AG. Seit 1998 pflegt und prasentiert die Audi Tradition/Auto Union GmbH zusammen mit der NSU GmbH die
umfangreiche und weit verzweigte Audi Historie. Das Audi museum mobile im Audi Forum Ingolstadt ist montags bis freitags
zwischen 9.00 und 17.00 Uhr, an Samstagen, Sonn- und Feiertagen von 10.00 bis 16.00 Uhr ge&ffnet. Das August Horch
Museum Zwickau ist dienstags bis sonntags von 9.30 bis 17.00 Uhr geoffnet. Die AUDI AG und die Stadt Zwickau sind zu
jeweils 50 Prozent an der August Horch Museum Zwickau gGmbH beteiligt. www.audi.de/tradition

Audi Tradition unterstiitzt die Arbeit des Audi Club International e.V. (ACl). Der von der AUDI AG offiziell anerkannte
Dachverband reprasentiert alle Audi Markenclubs sowie die Clubs der Vorgdngermarken der heutigen AUDI AG.
Informationen unter www.audi-club-international.de

Der Audi Konzern ist einer der erfolgreichsten Hersteller von Automobilen und Motorradern im Premium- und Luxussegment.
Die Marken Audi, Bentley, Lamborghini und Ducati produzieren an 21 Standorten in 12 Landern. Audi und seine Partner sind
weltweit in mehr als 100 Markten prasent.

2022 hat der Audi Konzern 1,61 Millionen Automobile der Marke Audi, 15.174 Fahrzeuge der Marke Bentley, 9.233
Automobile der Marke Lamborghini und 61.562 Motorrader der Marke Ducati an Kund_innen ausgeliefert. Im Geschaftsjahr
2022 erzielte der Audi Konzern bei einem Umsatz von € 61,8 Mrd. ein Operatives Ergebnis von € 7,6 Mrd. Weltweit arbeiteten
2022 mehr als 87.000 Menschen fiir den Audi Konzern, davon mehr als 54.000 bei der AUDI AG in Deutschland. Mit seinen
attraktiven Marken sowie neuen Modellen, innovativen Mobilitdtsangeboten und wegweisenden Services setzt das
Unternehmen den Weg zum Anbieter nachhaltiger, individueller Premiummobilitdt konsequent fort.
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