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Rallyeweltmeister Stig Blomqvist:
yDer RS e-tron GT verspruht quattro Feeling durch
und durch“

e Zwei Weltmeister von 1984 und 2017 tauschen die Cockpits
e Was den legendaren Audi Sport quattro ST mit dem RS e-tron GT** verbindet
e Lasst sich Emotionalitat auch ins Elektrozeitalter transferieren?

Ingolstadt, 15. September 2021 - Beide sind Spitzensportler: Der Schwede Stig Blomqvist
schrieb mit dem Audi Sport quattro S1 in den 1980er-)ahren Rallyegeschichte. Eine Epoche,
die den Mythos des damals revolutiondren Antriebskonzepts von Audi begriindete. Lucas di
Grassi war fiir Audi der erfolgreichste Fahrer in der Geschichte der Formel-E-Meisterschaft. In
San Remo tauschten die beiden nun das Cockpit. Blomqvist stieg in den Audi RS e-tron GT**
und di Grassi in den Audi Sport quattro S1. Die beiden Rennfahrer blicken im Gesprach zuriick
auf goldene Zeiten des Rallyesports und diskutieren die elektrifizierte Gegenwart.

Lucas di Grassi: Stig, du bist in den 1980er-Jahren die Rallye San Remo im legenddren Audi
Sport quattro S1 gefahren. Wie hat dir nun die Performance des Audi RS e-tron GT** auf dieser
Strecke gefallen?

Stig Blomqvist: Bei der Rallye San Remo kenne ich wirklich jeden Zentimeter, eine fantastische
Strecke - gepragt von engen BergstraRen, die einer Achterbahn gleichkommen. Der

Audi RS e-tron GT** ist mit tGiber einer Tonne natdirlich deutlich schwerer als der S1 und hat einen
langeren Radstand. Allerdings geht er dank Allradlenkung und sehr tiefem Schwerpunkt doch
recht leichtfiiBig um die Ecke. Dank des quattro Antriebs kiindigt sich der Grenzbereich héflich
an und stellt den_die Fahrer_in nicht vor unlésbare Aufgaben. Eines ist klar: Der S1 ist als
Rallyefahrzeug konzipiert worden, der RS e-tron GT** ist ein Serienfahrzeug - doch beide Autos
nehmen sich auf der Strecke erstaunlich wenig, bedenkt man ihre Grundkonzepte. Wie kamst du
denn mit dem S1 klar, Lucas?

Lucas di Grassi: Ich wiirde es so ausdriicken: Der RS e-tron GT** ist flr ,jedermann®, der S1 eher
was fiir Profis. Das Auto wirkt mit seinem opulenten Fliigelwerk ja von auBen schon extrem.
Aber das Fahren ist eine ganz besondere Herausforderung! Wahrend der RS e-tron GT** fiir
den_die Fahrer_in leicht bedien- und beherrschbar und Giber Software individualisierbar ist, ist
der S1 eine rein analoge Fahrmaschine und verlangt dem_die Piloten_in alles ab. Kupplung und
Bremspedal brauchen extremen Druck und beim Schalten wuchtet man die Gange knackig und
kurz durch die Kulisse. Apropos Schalten, hat dir das im RS e-tron GT** gefehlt?

Stig Blomquist: Es ist ja alles Gewdhnungssache. Das manuelle Schalten gehort fiir mich als
Rallyefahrer dazu, damals war an Schaltwippen noch nicht zu denken.

Die angegebenen Ausstattungen, Daten und Preise beziehen sich auf das in Deutschland angebotene
Modellprogramm. Anderungen und Irrtiimer vorbehalten.

*Angaben zu den Kraftstoffverbrauchen und CO2-Emissionen bei Spannbreiten in Abhdngigkeit vom
verwendeten Reifen-/Radersatz sowie von der gewahlten Ausstattung.

**Die gesammelten Verbrauchswerte aller genannten und fiir den deutschen Markt erhaltlichen Modelle
entnehmen Sie der Auflistung am Ende dieser Medialnfo.
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Der e-tron GT quattro** ist ein Gran Turismo und damit fiir langere Strecken gebaut, in der RS-
Version dann mit besonders ausgepragter Fahrdynamik. Das automatische 2-Gang-Getriebe ist
in diesem Zusammenhang eine feine Sache. Den Spagat zwischen Komfort und Sport beherrscht
das Auto auRBergewdhnlich gut. Durch die adaptiven Dampfer und die 3-Kammer-Luftfeder
reagiert das Fahrzeug sehr direkt auf die Fahrbahnbeschaffenheit und verringert zusatzlich das
Nicken und Wanken des Aufbaus. Und mit knapp 600 PS und 830 Newtonmeter Drehmoment ist
mangelnde Dynamik auch kein Thema.

Lucas di Grassi: Oh ja, der Punch der beiden E-Motoren ist gewaltig, im Overboost-Modus sind es
475 Kilowatt oder in deiner Welt, Stig, fast 650 PS. Mit der Launch Control zieht der

RS e-tron GT (Stromverbrauch kombiniert in kWh/100 km*: 22,5-20,6 (WLTP); 20,2-19,3
(NEFZ); COz-Emissionen kombiniert in g/km: 0) dann nach 400 Metern mit etwa 230 km/h Gber
den Asphalt. Solche Werte schafft der S1 natiirlich nicht, aber auch 450 PS, verteilt auf 1.000
Kilogramm Leergewicht, sind auch heute noch extrem brachial. Welche technische Neuerung
des RS e-tron GT** kommt hier auf der Bergetappe der Rallye San Remo fiir dich besonders zum
Tragen?

Stig Blomqvist: Was ich besonders mag, ist das gezielte Torque Vectoring. Das Heck des RS
lasst sich so Gber Bremseingriffe am kurveninneren Hinterrad agilitatsférdernd eindrehen, und
das ist bei dieser Strecke sehr hilfreich. Und die elektronische Differenzialsperre an der
Hinterachse verbessert bei durchdrehenden Radern die Traktion erheblich.

Lucas di Grassi: Das angesprochene Torque Vectoring empfinde ich aus eigener Erfahrung auch
als feine Sache. Die Elektro-SUVs e-tron S** und e-tron S Sportback** haben sogar je drei
Elektromotoren an Bord - mit ihnen lassen sich die Vorteile des herkémmlichen
Sportdifferenzials an der Hinterachse realisieren. Wenn das Auto schnell in eine Kurve einlenkt,
teilt die E-Maschine dem kurvenduBeren Hinterrad ein zusdtzliches Moment zu, wahrend das
kurveninnere Hinterrad entsprechend abgebremst wird. Aber kommen wir von den technischen
Fakten zu den Emotionen: Der Sound des S1 ist eine Wucht, ein unablassiges bdses Grollen,
dazu das Pfeifen des Turbos! Fehlt dir beim RS e-tron GT** diese Emotionalitat?

Stig Blomquist: Ich persénlich werde zum S1 immer einen ganz besonderen emotionalen Bezug
haben, den ich zu keinem zweiten Auto aufgebaut habe. Ich wurde mit dem Sport quattro 1984
Weltmeister. Das vergisst man nicht. Neben dem Fahrerlebnis beriihrt mich der RS e-tron GT**
auf vielfache Weise. Zuerst hat mich das asthetische Design fasziniert: das Dach geduckt, die
Backen breit, die Uberhdnge kurz. Als ich den Audi aufgeschlossen habe, begriiRte mich eine
Lichtshow. Eine Spielerei, aber sie gibt dem Auto Persénlichkeit. Dann tberzeugt die sportliche
Sitzposition hinter dem abgeflachtem RS-Lenkrad mit griffigem Lochleder - fiir diese Strecke
Gbrigens ideal. Man blickt auf die stark ausmodulierten quattro Blister am Vorderwagen und
fihlt sich an den Ur-quattro erinnert. Und um auf deine Frage zuriickzukommen: Auch der
elektronische Sound passt super dazu.

*Angaben zu den Kraftstoffverbrauchen und CO2-Emissionen bei Spannbreiten in Abhdngigkeit vom
verwendeten Reifen-/Radersatz sowie von der gewahlten Ausstattung.

**Die gesammelten Verbrauchswerte aller genannten und fiir den deutschen Markt erhaltlichen Modelle
entnehmen Sie der Auflistung am Ende dieser Medialnfo.
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Lucas di Grassi: Audi hat fir mich eine ganz eigene Interpretation fir einen sportlichen Sound
im Elektrozeitalter gefunden. Das gilt gleichermaRen auch fiir die quattro Technologie, die
immer besser und effizienter wird. Stig, fahrt der Geist des Sport quattro im RS e-tron GT** mit?

Stig Blomqvist: Absolut. Der RS e-tron GT** verspriiht quattro Feeling durch und durch. Er hat
dank seines E-Antriebs eine wahnsinnige Beschleunigung und seine Lenkung ist sportlich-direkt
Ubersetzt bei gleichzeitig hoher Alltagstauglichkeit, anders als beim S1, der doch recht spitz
ausgelegt ist. Je nach Fahrprogramm lasst sich der RS e-tron GT** sogar mit gezielten Gasst6Ben
stark Gbersteuernd durch die Kurve fahren. Allgemein ist das Fahrzeug jedoch extrem neutral
abgestimmt, mit aktiviertem ESC sowieso. Am Ende ist der RS e-tron GT** also die logische
Weiterentwicklung des Sport quattro - 40 Jahre, nachdem wir mit dem quattro Antrieb die
Rallyewelt aufgemischt haben.

Lucas di Grassi: Das stimmt. Der Sport quattro war der Urknall und legte den Grundstein fir
Audis Erfolgsserie im Motorsport. Dank seiner Popularitat wurden von fast allen Modellen
quattro Versionen angeboten. Jedes RS-Modell ist seit jeher serienmdfig mit dem permanenten
Allradantrieb ausgestattet. Bist du stolz, Teil dieser Historie zu sein?

Stig Blomquist: Stolz ist ein groBes Wort. Aber ich bin unglaublich dankbar, diese Epoche
miterlebt haben zu diirfen. Vier Jahre in einem Team zu fahren, ist, wie in einer groRen Familie
zu leben. Der Sport quattro S1 war ein Siegerauto und sein Antriebskonzept hat sich als
Siegertechnologie etabliert, die heute in der elektrifizierten Variante zum Taktgeber der Zukunft
von Audi gereift ist.

*Angaben zu den Kraftstoffverbrauchen und CO2-Emissionen bei Spannbreiten in Abhdngigkeit vom
verwendeten Reifen-/Radersatz sowie von der gewahlten Ausstattung.

**Die gesammelten Verbrauchswerte aller genannten und fiir den deutschen Markt erhaltlichen Modelle
entnehmen Sie der Auflistung am Ende dieser Medialnfo.
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Kommunikation Produkt und Technologie
Christian Hartmann

Pressesprecher Audi e-tron GT, Audi RS e-tron GT,
Elektromobilitdt, Brennstoffzelle,
automatisiertes Fahren

Telefon: +49 151 52844338

E-Mail: christi
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Der Audi-Konzern mit seinen Marken Audi, Ducati und Lamborghini ist einer der erfolgreichsten Hersteller von
Automobilen und Motorradern im Premiumsegment. Er ist weltweit in mehr als 100 Markten prasent und
produziert an 19 Standorten in zwolf Landern. 100-prozentige Tochter der AUDI AG sind unter anderem die
Audi Sport GmbH (Neckarsulm), die Automobili Lamborghini S.p.A. (Sant’Agata Bolognese/Italien) und die

Ducati Motor Holding S.p.A. (Bologna/Italien).

2020 hat der Audi-Konzern rund 1,693 Millionen Automobile der Marke Audi sowie 7.430 Sportwagen der
Marke Lamborghini und 48.042 Motorrader der Marke Ducati an Kund_innen ausgeliefert. Im Geschaftsjahr
2020 erzielte der Premiumhersteller bei einem Umsatz von €50,0 Mrd. ein Operatives Ergebnis vor
Sondereinfliissen von €2,7 Mrd. Zurzeit arbeiten weltweit rund 87.000 Menschen fiir das Unternehmen, davon
60.000 in Deutschland. Mit neuen Modellen, innovativen Mobilitatsangeboten und attraktiven Services wird

Audi zum Anbieter nachhaltiger, individueller Premiummobilitat.
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Verbrauchsangaben der genannten Modelle
Angaben zu den Kraftstoffverbrduchen und COz-Emissionen sowie Effizienzklassen bei Spannbreiten in
Abhdngigkeit vom verwendeten Reifen-/Réddersatz sowie von der gewdhlten Ausstattung des Fahrzeugs.

Audi e-tron GT quattro
Stromverbrauch kombiniert in kWh/100 km: 21,8 - 19,9 (WLTP); 19,6 - 18,8 (NEFZ);
CO2-Emissionen kombiniert in g/km: O

Audi RS e-tron GT
Stromverbrauch kombiniert in kWh/100 km: 22,5 - 20,6 (WLTP); 20,2 - 19,3 (NEF2);
CO2-Emissionen kombiniert in g/km: O

Audi e-tron S
Stromverbrauch kombiniert in kWh/100 km: 28,4 - 26,2 (WLTP); 26,3 - 25,1 (NEFZ);
CO2-Emissionen kombiniert in g/km: O

Audi e-tron S Sportback
Stromverbrauch kombiniert in kWh/100 km: 28,1 - 25,8 (WLTP); 26,0 - 24,6 (NEFZ);
CO2-Emissionen kombiniert in g/km: O

Die angegebenen Verbrauchs- und Emissionswerte wurden nach den gesetzlich vorgeschriebenen
Messverfahren ermittelt. Seit dem 1. September 2017 werden bestimmte Neuwagen bereits nach dem
weltweit harmonisierten Prifverfahren fiir Personenwagen und leichte Nutzfahrzeuge (Worldwide
Harmonized Light Vehicles Test Procedure, WLTP), einem realistischeren Prifverfahren zur Messung des
Kraftstoffverbrauchs und der CO2-Emissionen, typgenehmigt. Seit dem 1. September 2018 ersetzt der WLTP
schrittweise den neuen européischen Fahrzyklus (NEFZ). Wegen der realistischeren Priifbedingungen sind
die nach dem WLTP gemessenen Kraftstoffverbrauchs- und CO2- Emissionswerte in vielen Fallen hdher als
die nach dem NEFZ gemessenen. Weitere Informationen zu den Unterschieden zwischen WLTP und NEFZ
finden Sie unter www.audi.de/wltp.

Aktuell sind noch die NEFZ-Werte verpflichtend zu kommunizieren. Soweit es sich um Neuwagen handelt,
die nach WLTP typgenehmigt sind, werden die NEFZ-Werte von den WLTP-Werten abgeleitet. Die zusatzliche
Angabe der WLTP-Werte kann bis zu deren verpflichtender Verwendung freiwillig erfolgen. Soweit die NEFZ-
Werte als Spannen angegeben werden, beziehen sie sich nicht auf ein einzelnes, individuelles Fahrzeug und
sind nicht Bestandteil des Angebotes. Sie dienen allein Vergleichszwecken zwischen den verschiedenen
Fahrzeugtypen. Zusatzausstattungen und Zubehor (Anbauteile, Reifenformat usw.) kénnen relevante
Fahrzeugparameter wie z. B. Gewicht, Rollwiderstand und Aerodynamik verandern und neben Witterungs-
und Verkehrsbedingungen sowie dem individuellen Fahrverhalten den Kraftstoffverbrauch, den
Stromverbrauch, die CO2-Emissionen und die Fahrleistungswerte eines Fahrzeugs beeinflussen.

Weitere Informationen zum offiziellen Kraftstoffverbrauch und den offiziellen spezifischen CO2-Emissionen
neuer Personenkraftwagen kénnen dem ,Leitfaden tber den Kraftstoffverbrauch, die CO2-Emissionen und
den Stromverbrauch neuer Personenkraftwagen“ entnommen werden, der an allen Verkaufsstellen und bei
der DAT Deutsche Automobil Treuhand GmbH, Hellmuth-Hirth-Str. 1, D-73760 Ostfildern oder unter
www.dat.de unentgeltlich erhiltlich ist.
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