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Maximale Effizienz auf groRem Raum: die neuen
Audi Q7 TFSI e quattro und Q8 TFSI e quattro

e Leistungsstarker 3,0-Liter-V6-Ottomotor, wirkungsvoller Elektromotor
sowie neue Batterie fiir hohe Effizienz und reichlich Fahrspal3

e Erh6hte Batteriekapazitat erméglicht bis zu 90 Kilometer rein elektrische
Reichweite (innerorts nach WLTP EAER City)

e Neue Optionen: Allradlenkung und elektromechanische aktive
Wankstabilisierung (eAWS) sorgen fiir ein dynamisches Fahrerlebnis

Ingolstadt, 23. April 2024 - Audi frischt die elektrifizierten Q7* und Q8* mit aktualisierter
Batterietechnologie und effizienteren Fahrmodi auf. Das im Rahmen der Produktaufwertung
iiberarbeitete AuBendesign mit neuen Front- und Heckschiirzen unterstreicht die starken
Charaktere der zwei Modelle. Erstmals steht fiir die beiden Plug-in-Hybride optional die
Allradlenkung zur Verfiigung, die fiir ein gesteigertes MafB3 an Sicherheit und Komfort sorgt.
Die elektromechanische aktive Wankstabilisierung (eAWS) garantiert ein noch dynamischeres
Fahrverhalten. Die Preise starten bei 85.500 Euro (Q7 55 TFSI e*) beziehungsweise

92.900 Euro (Q8 55 TFSI e¥).

GrofRRere Batterie, mehr Leistung, héhere Reichweite

Herzstilicke der Plug-in-Hybride sind jeweils ein 3,0-Liter-Sechszylinder-Ottomotor mit 250 kW
(340 PS), ein kompakter E-Motor (PSM) mit 130 kW maximaler Leistung, 460 Nm und die neue
leistungsstarkere, flissigkeitsgekiihlte Lithium-Batterie, die unter dem Gepackraumboden
platziert ist. Geblindelt wird die Energie der Batterie in 17 Zellen mit je 70 Ah, sogenannten
Stacks. Sechs dieser ,,Stacks“ bilden eine Einheit und werden in Reihe geschaltet. Durch diese
kompakte Bauweise direkt im Batteriegehause entfallt ein zusatzliches Modulgehduse, was
wiederum eine héhere Leistungsdichte bedingt. So entsteht eine maximale Kapazitat von

25,9 kWh (brutto) / 22 kWh (netto) bei einer Spannung von 370 Volt. Diese gesteigerte
Kapazitat miindet in eine rein elektrische Reichweite von maximal 90 Kilometern innerorts nach
WLTP EAER City, dies entspricht bis zu 85 km elektrischer Reichweite nach WLTP EAER
kombiniert. Die maximale Systemleistung fiir beide Modelle beginnt mit dem 55 TFSI e quattro
mit 290 kW (394 PS) und maximal 600 Nm Systemdrehmoment (Kraftstoffverbrauch fiir den
Q7 (gewichtet kombiniert): 1,4-1,2 /100 km; Stromverbrauch (gewichtet kombiniert):
29,1-27,8 kWh/100 km; CO-Emissionen (gewichtet kombiniert): 33-28 g/km; CO>-Klasse
(gewichtet kombiniert): B; Kraftstoffverbrauch bei entladener Batterie (kombiniert):

10,5-9,8 I/100 km; CO,-Klasse bei entladener Batterie: G; Kraftstoffverbrauch fiir den Q8
(gewichtet kombiniert): 1,6-1,2 1/100 km; Stromverbrauch (gewichtet kombiniert):

30,4-27,7 kWh/100 km; CO-Emissionen (gewichtet kombiniert): 37-27 g/km; CO2-Klasse

Die angegebenen Ausstattungen, Daten und Preise beziehen sich auf das in
Deutschland angebotene Modellprogramm. Anderungen und Irrtiimer vorbehalten.

*Die gesammelten Verbrauchs- und Emissionswerte aller genannten und fiir den deutschen
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(gewichtet kombiniert): B; Kraftstoffverbrauch bei entladener Batterie (kombiniert):

10,9-8,9 I/100 km; CO2-Klasse bei entladener Batterie: G) dank einer abgeanderten Auslegung
der E-Maschine. Arbeiten beide Aggregate gemeinsam, beschleunigen die elektrifizierten Q7*
und Q8%*in je 5,7 Sekunden auf 100 km/h. Dariiber rangiert der 60 TFSI e quattro, der ebenfalls
von einer neuen E-Maschinen-Auslegung profitiert, mit bis zu 360 kW (490 PS) Systemleistung
und bis zu 700 Nm Drehmoment (Kraftstoffverbrauch fiir den Q7 (gewichtet kombiniert):
1,4-1,3 /100 km; Stromverbrauch (gewichtet kombiniert): 29,1-28 kWh/100 km;
CO2-Emissionen (gewichtet kombiniert): 33-29 g/km; CO2-Klasse (gewichtet kombiniert): B;
Kraftstoffverbrauch bei entladener Batterie (kombiniert): 10,5-10 l/100 km; CO>-Klasse bei
entladener Batterie: G; Kraftstoffverbrauch (gewichtet kombiniert): 1,6-1,2 /100 km;
Stromverbrauch (gewichtet kombiniert): 30,2-27,9 kWh/100 km; CO2-Emissionen (gewichtet
kombiniert): 36-28 g/km; CO»-Klasse (gewichtet kombiniert): B; Kraftstoffverbrauch bei
entladener Batterie (kombiniert): 10,9-9,9 /100 km; CO>-Klasse bei entladener Batterie: G). In
dieser Konfiguration benétigen Q7* und Q8* je 5,0 Sekunden auf Tempo 100. Alle Varianten
sind elektronisch bei 240 km/h begrenzt, bis zu einer Geschwindigkeit von 135 km/h kann rein
elektrisch gefahren werden. Geladen wird mit bis zu 7,4 kW, damit erreicht die Batterie in etwa
drei Stunden und 45 Minuten 100 Prozent. Der Audi eigene Ladedienst Audi charging gewahrt
auf Wunsch Zugang zu ca. 630.000 Ladepunkten in 29 europdischen Landern, darunter auch die
eigenen Audi charging hubs in Niirnberg, Ziirich, Berlin, Salzburg, Miinchen und Frankfurt
(weitere Standorte folgen). Mit einer einzigen Karte kann dort und bei zahlreichen weiteren
Anbietern komfortabel geladen werden.

In vielen Landern und Stadten kénnen Besitzer_innen eines Plug-in-Hybrids steuerliche Vorteile
oder auch kommunale Verkehrsprivilegien wie Gratisparken oder Fahren auf der Busspur nutzen.
In Deutschland profitieren beide Plug-in-Hybrid-Modelle von der Firmenwagenregelung fiir
E-Autos: Das Fahrzeug wird lediglich pauschal mit 0,5 Prozent des Brutto-Listenpreises
besteuert.

Maximale Effizienz: die Betriebsstrategie

Der teilelektrische Q7* wie auch Q8% starten mit der Produktaufwertung auf Wunsch im rein
elektrischen ,, EV“-Modus oder alternativ tiber den ,,Hybrid“-Modus. Gewahlt wird der
gewlinschte Modus liber das MMI, dabei bleibt dieser so lange bestehen, bis er wieder héndisch
geandert wird. Detailiiberarbeitungen fiir den rein elektrischen ,EV“-Modus sorgen dafiir, dass
auch bei komplett getretenem Fahrpedal ausschlieBlich der batteriegetriebene Vortrieb genutzt
wird.

Der ,Hybrid“-Modus halt zwei Betriebsmodi bereit: ,,Auto” und ,Hold“. Im ,Auto“-Modus wird
mit dem Start der Zielfihrung in der serienmaRigen MMI Navigation plus automatisch die
pradiktive Betriebsstrategie aktiviert. Das Beschleunigen tibernimmt zumeist der TFSI-Motor, je
nach Bedarf unterstiitzt die E-Maschine. Aus niedrigen Drehzahlen iberbriickt der E-Antrieb
dank starkerem Drehmoment im Zuge der Produktaufwertung nun noch kraftvoller jene
Zehntelsekunden, die der Turbolader zum Druckaufbau braucht, so dass der Antrieb spontan
anspricht. Grundsatzlich versucht die pradiktive Betriebsstrategie, moglichst weit elektrisch zu
fahren und die vorhandene Batterieladung bis zum Ziel vollstandig zu nutzen.

*Die gesammelten Verbrauchs- und Emissionswerte aller genannten und fiir den deutschen
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Im Modus ,,Hold“ wird der vorhandene Ladestatus der Batterie, bei nur minimalen
Schwankungen, auf dem aktuellen Stand gehalten. Dies geschieht durch Riickgewinnung von
Bremsenergie, also Rekuperation, und per Lastpunktverschiebung, also durch gezielte Eingriffe
in das Management des 3.0 TFSI.* Somit lasst sich zum Beispiel nach einer konventionell
gefahrenen Langstrecke die anschlieBende Fahrt im urbanen Raum rein elektrisch, also
emissionsfrei, und nahezu gerduschlos zuriicklegen. Neu mit der Produktaufwertung fiir den
Q7 TFSI e* und den Q8 TFSI e*: Die Batterieladung im Modus ,,Charge“ erfolgt intelligent und
ausschlieBlich tiber der Geschwindigkeitsgrenze von circa 65 km/h. Dies maximiert die Effizienz
und gewahrleistet so einen hohen elektrischen Anteil in der Stadt und im Stop-and-go-Verkehr.
Dazu kommt, dass im Modus ,,Charge” der 3.0 TFSI* nicht mehr konstant zur Batterieladung
genutzt wird, sondern die Rekuperation allein die Batterie laden kann. Der Modus endet, wenn
die Batterie zu 75 Prozent geladen ist. Damit erreicht sie ihren maximalen Wirkungsgrad. Die
Batterie wird auBerdem geschont und ihre Effizienz gesteigert.

Wichtig fir die Effizienz des Q7* und des Q8* mit Plug-in-Hybrid-Antrieb sind die Phasen, in
denen der FuR vom Fahrpedal genommen wird. In solchen Situationen erfolgt die Regelung
durch den pradiktiven Effizienzassistenten (PEA). Neben den Navigationsdaten berticksichtigt
dieser den Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug und entscheidet so zwischen dem Freilauf
mit ausgeschaltetem TFSI (,,Segeln®) und der Rekuperation - also der Riickgewinnung von
kinetischer und ihrer Umwandlung in elektrische Energie. Im Schub kénnen Q7 TFSI e* sowie
Q8 TFSI e* bis zu 25 kW Leistung zuriickgewinnen und an die Lithium-lonen-Batterie
zurlickgeben.

Als Generator betrieben, libernimmt die E-Maschine alle leichten und mittleren Bremsungen bis
0,3 g, das sind im Alltag mehr als 90 Prozent aller Verzégerungsvorgange. Erst bei starkeren
Bremsmandévern kommen die hydraulischen Radbremsen hinzu. Beim Bremsen erzielen die
Hybrid-SUV bis zu 80 kW Rekuperationsleistung.

Ist der optionale adaptive cruise assist inklusive Radartempomat aktiv, unterstiitzt der PEA nicht
nur beim Verzdgern, sondern auch beim kraftstoffsparenden Beschleunigen. Falls er
ausgeschaltet ist, erscheinen im Audi virtual cockpit oder optionalen Head-up-Display Hinweise
darauf, wann sinnvollerweise der FuB vom rechten Pedal genommen werden sollte.
Detailsymbole wie Kreuzungen, Ortsschilder oder vorausfahrende Autos illustrieren den Anlass
fiir die Geschwindigkeitsreduktion.

Ein optimiertes Ausstattungsangebot, das keine Wiinsche offenldsst
SerienmaRBig erhellen leuchtstarke LED-Scheinwerfer die Fahrbahn, auf Wunsch kénnen Matrix
LED-Scheinwerfer gewahlt werden. Dariiber hinaus stehen innovative HD Matrix LED-
Scheinwerfer mit Audi Laserlicht als zusatzlichem Fernlicht mit deutlich erhdhter Reichweite zur
Verfligung. Neu fir die Top-Ausstattung der Scheinwerfer: die digitalen Tagfahrlichtsignaturen.
Sie verleihen den teilelektrischen Q7* und Q8* einen charakteristischen und unverwechselbaren
Auftritt und erlauben es dem_der Nutzer_in, eine von vier individuellen Lichtsignaturen tber das
MMI auszuwahlen. Erstmals kommen als optionales Angebot auch groRfldchig digitalisierte
OLED-Heckleuchten zum Einsatz - diese verfiigen ebenfalls iiber vier digitale Lichtsignaturen.

*Die gesammelten Verbrauchs- und Emissionswerte aller genannten und fiir den deutschen
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Zusatzlich besitzen die digitalen OLED-Heckleuchten im Zusammenspiel mit den
Assistenzsystemen eine Anndherungserkennung.

Analog der Produktaufwertung in den Grundfahrzeugen verfiigen auch die elektrifizierten Q7*
und Q8* liber ein deutlich aufgewertetes Ausstattungsprogramm. Neben neuen Kontrastfarben
fiir die Sitzndhte stehen neun Dekoreinlagen sowie drei neue Lackfarben zur Wahl. Das
Raderportfolio stellt fiinf neue Raderdesigns, verteilt auf die Dimensionen 21 bis 23 Zoll
(modellabhdngig). Zur Modellpflege erweitert Audi dariiber hinaus das Angebot in puncto Apps
und Fahrassistenzsysteme. Zudem wird die Serienausstattung angereichert - diese beinhaltet
unter anderem Leichtmetallrader zwischen 19 und 21 Zoll (modell- und ausstattungsabhangig),
eine Riickfahrkamera, Park- und Fernlichtassistent sowie Komfortschliissel. Gegeniiber dem

55 TFSI e quattro* lauft der 60 TFSI e quattro* mit dem S line-Exterieur- sowie Sportpaket
serienmadfBig vom Band. Beide Modelle verfiigen zudem tiber ein Mode-3-Ladekabel als
Serienumfang.

Bestandig in jeder Situation dank Allradlenkung und Wankstabilisierung
Nur ein Audi fahrt wie ein Audi: So bringen die Vier Ringe die Audi DNA der Fahreigenschaften
auf den Punkt, natiirlich auch bei den Plug-in-Hybriden. Fiinf Eigenschaften definieren das
Fahrverhalten: ausbalanciert, solide, kontrolliert, prazise und miihelos. Fahrwerk, Lenkung,
Antrieb, Brems- und Regelsysteme spielen dabei eine tragende Rolle, um ein nachhaltig
sicheres, dynamisches und gleichzeitig komfortables Fahrverhalten zu schaffen. Bereits in der
Serienausstattung bieten die zwei SUV dank ausgewogenem Stahlfederfahrwerk mit
Dampferregelung ein stimmiges Fahrgefiihl. Als Optionsausstattung kann eine elektronisch
geregelte Luftfederung mit stufenlos adaptivem Dampfungssystem - als adaptive air suspension
oder adaptive air suspension sport - gewdhlt werden. Fir Kund_innen, die den Q7 60 TFSI e*
beziehungsweise Q8 60 TFSI e* wahlen, ist die Luftfederung Teil der Serienausstattung.
Zusatzlich sichert die optionale, und erstmals fiir die Plug-in-Hybride, Allradlenkung ein
gesteigertes Mal an Sicherheit und Komfort. Bei niedrigem Tempo schlagen die hinteren Rader
bis zu fiinf Grad in entgegengesetzter Richtung zu den Vorderradern ein. So verkleinert sich der
Wendekreis um bis zu einen Meter und die Handlichkeit beim Rangieren steigt. Gleichzeitig
spiirt man mehr Komfort und Stabilitdt bei hoheren Geschwindigkeiten, da die Hinterrader
gleichsinnig zu den Vorderradern einschlagen.

Fiir noch mehr Dynamik sorgt die ebenfalls zum ersten Mal fiir die Plug-in-Hybride bestellbare
elektromechanische aktive Wankstabilisierung (eAWS). An beiden Achsen sitzt ein kompakter
Elektromotor, der mit einem Getriebe gekoppelt ist. Er teilt den Stabilisator in zwei Halften. Bei
Geradeausfahrt lasst er sie weitgehend unabhangig voneinander arbeiten, was die
Aufbaubewegungen auf unebenen StraRen reduziert. Bei sportlicher Gangart hingegen verdreht
die E-Maschine die beiden Halften gegeneinander, so dass sie als Einheit wirken. Jetzt neigt sich
das Auto deutlich weniger in die Kurve, das Lenkverhalten wird praziser. Die Antriebsenergie fiir
die eAWS kommt aus einem Superkondensator, der mit 48 Volt Spannungslage arbeitet.

Der kompakte und leichte Energiespeicher, der in sehr kurzer Zeit hohe Stréme aufnehmen und
abgeben kann, versorgt die beiden Elektromotoren mit jeweils maximal 1,5 Kilowatt Leistung.

*Die gesammelten Verbrauchs- und Emissionswerte aller genannten und fiir den deutschen
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Innerorts bis zu 90 km rein elektrisch, bestellbar ab Ende April 2024
Der Marktstart fiir den neuen Audi Q7 TFSI e quattro* sowie den Q8 TFSI e quattro* mit
intelligenter Hybridtechnologie und iberarbeitetem Design, innovativer Lichttechnologie sowie
umfangreicherem Ausstattungsangebot erfolgt ab Ende April 2024. Die Preise fiir den

Q7 55 TFSI e quattro* beginnen bei 85.500 Euro, die starkere Ausbaustufe 60 TFSI e quattro*
kostet 96.000 Euro. Der neue Audi Q8 55 TFSI e quattro* ist fiir 92.900 Euro bestellbar,
wahrend der Q8 60 TFSI e quattro* ab 103.200 Euro erhaltlich ist.

Kommunikation Produkt und Technologie
Marcel Hardetzki

Pressesprecher A6, A7, A8, Q7 und Q8,
Ladeinfrastruktur

Telefon: +49 841 89-93157

Mobil: +49 1525 7715750

E-Mail: marcel.hardetzki@audi.de
www.audi-mediacenter.com

0000

Der Audi Konzern ist einer der erfolgreichsten Hersteller von Automobilen und Motorradern im Premium-
und Luxussegment. Die Marken Audi, Bentley, Lamborghini und Ducati produzieren an 21 Standorten in 12
Landern. Audi und seine Partner sind weltweit in mehr als 100 Markten prasent.

2023 hat der Audi Konzern rund 1,9 Millionen Automobile der Marke Audi, 13.560 Fahrzeuge der Marke
Bentley, 10.112 Automobile der Marke Lamborghini und 58.224 Motorrader der Marke Ducati an
Kund_innen ausgeliefert. Im Geschaftsjahr 2023 erzielte der Audi Konzern bei einem Umsatz von €69,9 Mrd.
ein Operatives Ergebnis von €6,3 Mrd. Weltweit arbeiteten 2023 im Jahresdurchschnitt mehr als 87.000
Menschen fir den Audi Konzern, davon rund 53.000 bei der AUDI AG in Deutschland. Mit seinen attraktiven
Marken sowie einer Vielzahl neuer Modelle setzt das Unternehmen den Weg zum Anbieter nachhaltiger,
vollvernetzter Premiummobilitdt konsequent fort.

*Die gesammelten Verbrauchs- und Emissionswerte aller genannten und fiir den deutschen
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Verbrauchs- und Emissionswerte der genannten Modelle:

Audi Q7 SUV 55 TFSI e quattro

Kraftstoffverbrauch (gewichtet kombiniert): 1,4-1,2 /100 km; Stromverbrauch (gewichtet
kombiniert): 29,1-27,8 kWh/100 km; CO2-Emissionen (gewichtet kombiniert): 33-28 g/km;
CO»-Klasse (gewichtet kombiniert): B; Kraftstoffverbrauch bei entladener Batterie (kombiniert):
10,5-9,8 /100 km; CO2-Klasse bei entladener Batterie: G

Audi Q7 SUV 60 TFSI e quattro

Kraftstoffverbrauch (gewichtet kombiniert): 1,4-1,3 /100 km; Stromverbrauch (gewichtet
kombiniert): 29,1-28 kWh/100 km; CO,-Emissionen (gewichtet kombiniert): 33-29 g/km; CO»-
Klasse (gewichtet kombiniert): B; Kraftstoffverbrauch bei entladener Batterie (kombiniert):
10,5-10 I/100 km; COz-Klasse bei entladener Batterie: G

Audi Q8 SUV 55 TFSI e quattro

Kraftstoffverbrauch (gewichtet kombiniert): 1,6-1,2 /100 km; Stromverbrauch (gewichtet
kombiniert): 30,4-27,7 kWh/100 km; CO,-Emissionen (gewichtet kombiniert): 37-27 g/km;
CO;-Klasse (gewichtet kombiniert): B; Kraftstoffverbrauch bei entladener Batterie (kombiniert):
10,9-8,9 I/100 km; CO,-Klasse bei entladener Batterie: G

Audi Q8 SUV 60 TFSI e quattro

Kraftstoffverbrauch (gewichtet kombiniert): 1,6-1,2 1/100 km; Stromverbrauch (gewichtet
kombiniert): 30,2-27,9 kWh/100 km; CO,-Emissionen (gewichtet kombiniert): 36-28 g/km;
CO;-Klasse (gewichtet kombiniert): B; Kraftstoffverbrauch bei entladener Batterie (kombiniert):
10,9-9,9 /100 km; CO,-Klasse bei entladener Batterie: G
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